LE REMONTAGE

D'UN TRANSFERT
DE HDJ80O SANS VISCO

RATIO 2.488 !

A PPusage, la boite de transfert

du HDJ 80 ne pose pas de probléeme
particulier. Toutefois, 8 300 000 km, une

révision s’impose. Nous traitons ici le remontage de la

boite de transfert 4x4 permanent sans viscocoupleur de type HF2A.
Une opération bien moins onéreuse que la version avec viscocoupleur,
car ce dernier coiite a lui seul environ 1900 €.

e

s . 1 : : Par sécurité, nous changeons également la pompe a huile
Voici le kit de remise en état disponible et ses carters (180 €). Eh oui, spécificité des boites modernes,

Il contient toutes les piéces nécessaires gjjes disposent désormais de leur propre pompe  huile.
au reconditionnement du transfert. La lubrification par barbotage de nos séries 4 et 7, ¢’est fini.



Eose ¥ oxiension amere
PIECES CONSTITUTIVES

2 | On ne le dira jamais assez, mais le manuel
d’atelier Toyota est d’une aide précieuse.

11Le remontage peut se faire en plusieurs parties indépendantes.
Commencons par le carter arriére dont voici tous les éléments.

4 | Démonter les trois vis du capot de contacteur 5 | De rautre c6té, poser le cache-poussiére.
magnétique.

8 | Le bloquer avec le circlip. 9 | Installer le pignon dentrainement du compteur
de vitesse.

10 | Le verrouiller avec son circlip. 11 | Huiler Vintérieur du plateau de pompe a huile. 12 | installer le plateau. Serrer les trois vis 4 4,9 Nm.
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13 | Installer les pignons neufs de pompe a huile. 14 | serrer le couvercle a 4,9 Nm.

Les huiler abondamment.

17 | Installer le roulementdans 18 | Le bloguer avec le circlips.
le carter. Bien le caler au
fond avec un jonc en bronze.

A 16 | voici les pieces
. constitutives 19 | Installer le joint spi neuf.
de la partie avant.
7
LE DIFFERENTIEL CENTRAL

o - Y)
A . ;

21 | Piacer le pignon
d’entrainement
en vous assurant
que le clip passe
facilement dans

son logement.

22 | Installer le clip. 23 | ’avant est prét au remontage. 24, | Sur le différentiel, il va falloir vérifier le jeu de fonctionnement des pignons et satellits.
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25 | Aprés 300 000 km, les cales sont usées. Afin de 26 | seules les cales de pignons sont disponibles 27 | A raide d’un comparateur, il faut
trouver le bon réglage, nous commandons chez Toyota en plusieurs épaisseurs (1,7 a 3,05 mm). Ce sont arriver a un jeu de battement mini
plusieurs jeux de cales d’épaisseurs différentes. elles qui caleront le jeu général du différentiel. de 0,05 mm.

28 | Aprés plusieurs essais et combinaisons de cales, 29 | Remonter les cales de satellites en les huilant 30 | Remonter I'axe central de différentiel central avec
nous obtenons 0,08 mm de jeu. Parfait. abondamment. ses pignons et la goupille.

s

36 | Positionner les ressorts de clavettes et installer
le moyeu d’embrayage sur son manchon. Partie
chanfreinée vers I'avant, face a la bague de synchro.

37 | Positionner le pignon secondaire des grandes vitesses .
) et installer le roulement a aiguille. Aligner les fentes 38 | Ala presse, installer le roulement avant 39 | Poser le jonc d'arrét.
ellites avec les clavettes de changement de vitesse. puis le pignon d’entrainement avant.
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40 | vérifier le jeu latéral des pignons. Il doit étre
compris entre 0,10 et 0,25 mm. Des épaisseurs &

de jonc différentes (entre 1,8 et 2,8 mm) 41 | Le différentiel central

est prét au remontage.

permettent le réglage de ce jeu.

43 | Poser un joint neuf de sélecteur.

44, | Reposer le bras de sélecteur avec sa rondelle.
Serrer la vis du bras a 12 Nm.

47 | voici Pordre du remontage de Parbre primaire.

48 | verifier que le clip s’engage
parfaitement sinon faire le montage
SOUS presse.

46 | Installer les deux cages
de roulement conique.

49 | Installer le roulement 50 | Malheureusement, par accident, notre arbre secondaire se 51 | Notre arbre 52 | sur arbre
et son clip de blocage. retrouve au sol. La cémentation a sauté sur deux dents en dehors de primaire est prét intermédiaire, poser
la zone de contact. Un passage 2 la toile émeri corrigera ce défaut. au remontage. le roulement conique.

- .

53 | Remonter les manchons 54 | Reposer le pignon
d’embrayage. Chanfrein vers de premiére et installer
le gros pignon. le roulement a aiguille.




57 | Installer Pensemble dans le carter en installant le 58 | Graisser abondamment le bout de P'arbre primaire. 59 | Poser Parbre primaire.
bras de sélection au milieu de la fourchette.

61 | Sur le carter secondaire,
remplacer le joint torique
du circuit d’huile.

62 | Installer les deux cages
de roulement conique. -

65 | s'assurer que les cages de r
bien en place.

66 | Placer le circlips de blocage sur le roulement. 67 | Reposer le couvercle de carter aprés avoir mis 68 | Le calage du jeu des roulements se fait
de la pate a joint. Serrage a 37 Nm. avec les cales d’épaisseur.
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69 | vérifier a hauteur de la cage de roulement 70 | Mesurer la profondeur du carter de pompe a huile 71 | Jointer et remonter le carter arriére.
par rapport au plan de joint. par rapport au plan de joint. En additionnant les Serrage a 37 Nm.
deux mesures par rapport aux cales, on doit trouver
entre 0,03 et 0,08 mm de jeu.

72 | Retourner le tout. On va s’occuper de I'avant. 73 | Poser la fourchette de sélection avec son manchon.
Chanfrein vers P'extérieur.

75 | La metire en place. 76 | Placer les vis et les serrer a 37 Nm. 77 | Installer le pignon de sélection de blocage
de différentiel.

78 | Installer la bille, son ressort et 'écrou de verrouillage. 79 | Serrer écrou a 19 Nm.

83 | Notre remontage est terminé. Ne
reste plus qu’a remonter le transfert
sur la boite de vitesses et la remplir
de 1,3 litre d’huile SAE 75W90.

81 | Remonter le capteur de sélection 82 | Remonter la pignonnerie du cable
de hlocage de différentiel. de compteur.




